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~ «Stadt musste in Tasche oreifen»
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chten | jekte Museggund Schweizerhof-

‘Burri | quai wieder aktuell - allerdings

xper- | als reine Carparkhduser mit we-

3runo | nigen Autoparkplatzen. Fritz Stu-

mpa- | der, VR-Prisident der Musegg

Fahr- | Parking AG, nimmt Stellung.

Fritz Studer, was sagen Sie
dazu, dass die Parkhauspro-
jekte wieder im Spiel sind?

gearbeitet haben und eine Mil-

lion Franken in das Vorprojekt

investiert haben, waren wir von

der schroffen Behandlung und
dem Diskussionsverbot durch
Parlament und Stadtrat sehr ent-
tauscht. So beendet man keine
gegenseitig vereinbarte Zusam-
: menarbeit. Unser Interesse gilt
: aber weiterhin einer Ldsung.

Deshalb sind wir bereit, die Dis-
kussionen und Verhandlungen
wieder aufzunehmen.

| Das Innenstadtparkhaus soll
/ kaum Autoparkplitze
| aufweisen. Ist das realistisch?
| Wir haben schon friih verschie-
dene Varianten gepriift. Unsere
Pramisse war aber ein Investo-
| renmodell, bei dem das Parkhaus
ausschliesslich von Privaten fi-
nanziert wird. Dann sind 670
Autoparkplitze ndtig. Natiirlich
sind weniger Parkplatze denkbar.
Fest steht aber auch: Je weniger
PW‘l;'arkpliilze, desto tiefer muss
die dffentliche Hand in die Ta-
sche greifen.

Dafiir wiren aber die
Baukosten niedriger.
Ein bis zwei Stockwerke weniger
wiirden die Kosten senken, ja.

Nachdem wir eineinhalb Jahre
mit dem Stadtrat eng zusammen-

Diese Tiefgaragen-Einfahrt am Museggrain soll als Ausgang des Parkhauses Musegg genutzt werden.

Grundinfrastruktur wie Zufahrt
und die technischen Installatio-
nen. Diese braucht es auch bei
nur einem Geschoss.

Wie viel Geld miisste die Stadt

in die Hand nehmen?
Grundsitzlich kann sich der Be-
trag zwischen null - wenn das
Projekt so bleibt, wie es jetzt da-
steht -und schatzungsweise 3 bis
4 Millionen Franken jahrlich be-
wegen, wenn keine PW-Parkplit-
ze gebaut werden. Man kann auch
anden Parkgebiihren schrauben.
Dort stellt sich aber die Frage, wie
hoch diese sein diirfen, damitdas
Parkhaus und Luzern konkur-
renzfahig bleiben.

~Die Initiative fiir das Park-

haus Musegg diirfte es vor
dem Stimmvolk schwer
haben. Die Chance, die sich
nun aufgetan hat, miisste

«Unsere Pramisse
war ein Investoren-
modell, beidem

das Parkhaus
ausschliesslich von

Privaten finanziert
wird.» '

Studer, VR-Priisident
g Park A 5

Wenn der Stadtrat die Parkhauser
ernsthaft priift, so wie er es ver-
sprochen hat, dann ist meines
Erachtens die Initiative weitge-
hend erfiillt. Ich konnte mir vor-
stellen, dass die Initianten vor
diesem Hintergrund die Initiative
moglicherweise sistieren.

Wie wichtig ist es, dass Tou-
risten in der Innenstadt aus
dem Car aussteigen kénnen?
Beim Tagestourismus ist das sehr
entscheidend. Touroperators und

- Gaste sind sensibel: Wenn der

Zeitaufwand zu gross und die Or-
ganisation zu umstéindlich ist,
kommen sie einfach nicht mehr
nach Luzern. Das ist brandgefihr-
lich fiar unsere Stadt, denn so eine
Entwicklung ldsst sich fast nicht
riickgangig machen. Wenn man
zur Tourismusbranche, zur Gast-
ronomie und Uhrenindustrie 3::
- t vill, muss n

i
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Die zwei Parkhausprojekte
unterscheiden sich vor allem
durch die Zufahrt. Wird
dasbei einer Entscheidung
ausschlaggebend sein?
Dadie beiden Projekte auf einem
sehr unterschiedlichen Entwick-
lungsstand sind, lassen sie sich
noch nicht wirklich vergleichen.
Ich méchte deshalb keine Bewer-
tung vornehmen. Verkehrsmas-
sig bringt jedoch das Seeparking
keine Entlastung, da die Zufahrt
durch die Stadt erfolgt.

Wie gehen Sie nun weiter vor?
Ich gehe davon aus, dass der
Stadtrat das Gesprach mit uns
suchen wird. Wir sind auf jeden
Fall bereit verschiedene Varian-
ten zu diskutieren. Wenn der
Stadtrat den Lead will, kann die
Stadt uns das Vorprojekt auch ab-

kaufen. Letztlich muss die Politik

eiden, wie viel Geld die
in die Hand nchmen soll.



